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Abstract of DE4035139 

The eccentric shaft slide-piece has an equalising ring (lb) on the rotaty cam (la) and which is rotated 
at the same speed in a contrary direction to produce a constant to and fro movement of the parts 
mounted on the outside of the equalising ring (1b). The eccentric shaft and the equalising ring have 
spars (2e & d) which equalise the centrifugal force of the to and fro movements and cause them not to 
vibrate by weighting the corresponding parts. ADVANTAGE - The eccentric shaft slide-piece with a 
rigid piston rod, instead of a crank shaft and connecting-rod, cause quiet running, need only gear-oil for 
lubricating the parts and have separate oil lubrication not needing to be replenished. 
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Es ist bekannt, eine Drehbewegung durch eine Kurbel 
Oder eine Exzenierweile mittels einer Pleuelstange iiber 
ein Pleuellager und eine seitliche Fuhrung in eine gradli- 
nige Bewegung umzusetzen (z. B. Otto-Motor). Ebenso 
ist dies bei in einer Fuhrung laufenden Schiebern, die 
durch drehende Nocken verschoben warden (Ventil- 
steuerung). 

Neben dem unruhigen Lauf benotigt die Kurbelweile 
einen relativ groBen Raum fiir die Kreisbewegung. Die 
pendelnde Koibenstange fiihrt neben ihrem Schwung zu 

einem seitlichen Andruck des Kolbens bzw. Schiebers. 
Beim Verbrennungsmotor ist der Kurbeiweilenraum 
zum Zyiinderraum offen, wodurch das Schmiermittei 
mit Verbrennungsruckstanden vermischt wird. 

Der in Anspruch 1 angegebenen Erfindung liegt das 
Problem zugrunde, 

L Kolben bzw. Schieber ohne seitliche Kraftaus- 
wirkung mit Verringerung schwingender Teile von 
einer Drehbewegung in eine gradlinige Richtung 
zu bewegen oder umgekehrt (1); 

2. den Kolben durch Drehung mit der Antriebswel- 
le als vorteilhaftes Gieitventil bei Viertaktmotoren 
zu verwenden (18); 

3. durch mehr Kolbenfunktionen auf einem Lager 
entsprechend Hubraume zu ermoglichen, die Ar- 
beitsweise zu intensivieren, mehrstufig zu kompri- 
mieren oder zu entspannen (24, 27); 

4. uber Mehrfunktionskolben (22, 34, 35, 38) entge- 
genlaufende Arbeitsphasen, wie z. B. Kompression 
und Entspannung, direkt aufeinander einwirken zu 
lassen, urn Reifaungsverluste zu mindern; 

5. umweltfreundlichere Energieausnutzung durch 
Wegfall des Schmiermitteis im Treibstoff (23). hd- 
here Verdichtung und weitere Entspannung (35, 
38). 

Die durch die Erfindung erzielten Vorteile bestehen 
darin, daB anstelle der Kurbelweile und Pleuelstange bei 
dem Exzenterwellenschieber mit starrer Koibenstange 
eine hohe Laufruhe durch exakte Auswuchtung moglich 
ist. Der seitliche Andruck durch die Funktion der Pleuel- 
stange entfallt. Der erforderliche Raum bzw. das Ge- 
hause ist kleiner. Die beweglichen Teile konnen mitGe- 
triebeoi geschmiert werden. Fur den Kolben erfolgt se- 
parate Schmierung. wodurch der Olverbrauch bestehen 
bleibt, aber kein Olwechsel mehr notwendig wird. 

Diese Erfindung ermoglicht es, einen Zweitaktmotor 
ohne Schmiermittei im Treibstoff zu betreiben. Hierbei 
wird im Zyiinderraum unterhalb des Kolbens durch eine 
feste Platte zwischen Zylinderwand und Koibenstange 
der Zyiinderraum abgeschlossen (23). Die Schmierung 
des Kolbens erfolgt durch einen Olkanal in der Zylin- 
derwand oder am Kolben zwischen Abdichtungsringen 
(16.21). 

Die in Anspruch 2 angegebene Ausgestaltung ermog- 
licht eine genaue Auswuchtung, da die Gewichtsstollen 
an Exzenter und Ausgleichsring (2) einander entgegen- 
laufen und gleichzeitig den Schwung des Kolbens aus- 
gleichen. 

Die in Anspruch 3 angegebene Versetzung auf ISO*" 
ergibt die Moglichkeit, zwei entgegenlaufende Kolben 
(3, 22, 25, 26, 27) auf einer Zylinderachse zu bewegen, 
wodurch Flieh und Schwung ausgeglichen werden. 

Ein besonderer Vorteil dieser Erfindung ist nach An- 
spruch 4 die Fuhrung der Koibenstange in Richtung der 



Zylinderachse bzw. der gewiinschten Hubrichtung. Dies 
erfolgt durch die Lagerung am Ausgleichsring, der infol- 
ge seiner entgegengesetzten Drehung zum Exzenter die 
Koibenstange auf einer Linie fuhrt Exzenter und Aus- 

5 gleichsring drehen sich mit gleicher Geschwindigkelt. 
Die Ausgestaltung nach Anspruch 5 ermoglicht es, 
mehrere Ausgleichsringe auf einer Achse zu drehen (6, 
8, 14). Die Steuerwelle hierfur liegt im Drehpunkt des 
Exzenters bzw. Exzenterwelle. Die auf der Steuerwelle 

10 aufgesetzten Zahnrader drehen die Ausgleichsringe mit. 
Die Ausgestaltung nach Anspruch 6 ist durch die Ver- 
wendung von wenigTeilen eine robuste Ausfuhrung. bei 
der der Ausgleichsring mit einem Zahnrad am Gehause 
(Zahnkranz) abrollt (30). Der Durchmesser des Zahn- 

15 kranzes ist doppelt so groB wie der des Zahnrades. Da- 
durch entsteht die entsprechende Gegenbewegung des 
Ausgleichsringes zum Exzenter, welcher durch die Ver- 
ringerung des Durchmessers als Kurbel ausgebildet ist 
Infolge dieser Verringerung ist der Ausgleichsring in 

20 seiner Wirkung verstarkt (Drehpunkt dezentralisiert). 
Die Ausgestaltung nach Anspruch 7 und 8 bietet die 
Moglichkeit, den Hubkolben urn die Zylinderachse zu 
drehen (10, II, 12. 13, 14) und dadurch den Kolben als 
Ventilschieber auch fiir Viertaktmotoren, Kompresso- 

25 ren oder Pumpen zu benutzen. 

Die Ausgestaltung nach Anspruch 9 bewirkt, daB der 
Kolben, Schlitze und Offnungen, je nach Formgebung, 
an den Ein- und Austrittskanalen vorbeigleiten (15 — 19). 
Da der Kolben zur Hubbewegung sich gleichzeitig 

30 dreht, entsteht an der Zylinderwand eine schrage Bewe- 
gungsrichtung, der der Kolbenmantel (18) angepaBt ist, 
so daB entsprechend des Arbeitsganges die Kanale ge- 
offnet Oder geschlossen sind. 

Durch die Ausgestaltung nach Anspruch 10 werden 

35 die Gleitstellen an den Ein- und Ausstromkanalen abge- 
dichtet. Dies erfolgt durch radial am Kolben beweglich 
angebrachie Teile — Flugel (19), Ring (20) — . die durch 
die Fliehkraft bei der Drehbewegung des Kolbens ge- 
gen die Zylinderwand (Abdichtstelle) gedriickt werden. 

40 Werden die Abdichtteile an der Zylinderwand (21) 
angebracht, wirken die Teile durch Federdruck. Dies hat 
den Vorteil, daB der Kolben lediglich als glatter Schie- 
ber ausgeformt ist. 
Die Ausgestaltung nach Anspruch 1 1 hat den Vorteil, 

45 dafl die Dichtringe in der Kolbenbuchse durch leichte 
Spannung am Kolben abdichten. Dabei kann ein Olka- 
nal zwischen zwei Ringen geleitet werden, der fiir 
Schmierung und Kuhlung sorgt (21), Hierfiir bietet sich 
ein separater Olvorratsbehalter an, in den Ol nachge- 

50 fullt. aber nicht gewechselt werden muB. 

Durch die Ausgestaltung nach Anspruch 12 ist es 
moglich, mit einem Kolben bei gleicher Schubrichtung 
mehrere Verdrangraume zu bilden. Dies geschieht, in- 
dem der Kolben wie der Zyiinderraum, stufenweise ab- 

55 gesetzt, unterschiedliche Durchmesser aufweist (35). 
Die im L und If. Verdrangraum entspannten Gase wer- 
den im groBeren Raum III nachentspannt. 

Die Ausgestaltung nach Anspruch 13 ermoglicht 
durch entgegenlaufenden Kolben eine noch grdBere 

60 Nachentspannung und die Vorkomprimierung der Luft. 
Dies erfolgt durch gleiche Formgebung wie bei An- 
spruch 1 2, jedoch mit zwei Kolben (38, 22). 

Durch die Ausgestaltung nach Anspruch 14 wird die 
Anwendung des Hubdrehkolbens als Ventilschieber 

65 auch bei herkommlich ausgestatteten Motoren mit Kur- 
belwellenbetrieb mdglich. Dies erfolgt dadurch, daB ei- 
ne Lagerung zur Drehung im Kolben eingebaut ist und 
entsprechender Zahnradantrieb in der Zylinderwand 
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den Kolben dreht Die Lagerung kann auch so ausge- 
staltet werden, da6 sich nur der Kolbenmantel oder die 
Kolbenflugel drehen. 

In den Zeichnungen ist die Erfindung bei verschiede- 
nen Ausfiihrungsbeispielen dargestelit Durch die Man- 5 
nigfaltigkeit der Anwendungsberiche wird hier exem- 
plarisch auf die Funktion bei einem Hubkoiben einge- 
gangen. Daruber hlnaus ergeben sich bei Verdranger- 
niaschinen besondere Vorteile, die bei den Zeichnungen 
zum Ausdruck kommea 10 

Zeichnungen 

1. Funktion des Exzenterwellenschiebers, a (Ex- 
zenter) und b (Ausgleichsring) drehen sich entge- 15 
gen urn c (Exzenterwelle), wodurch f (Kolbenstan- 
ge) gradlinig bewegt wird. 

2. Exzenterwellenschieber mit Ausgieichsgewich- 
ten fur vibrationsfreien Lauf. 

3. Exzenterwellenschieber mit Schwungaus- 20 
gleichsfunktionen. 

4. Exzenterwellenschieber als gradliniger und we- 
nig Platz beanspruchender Fuhrungsmechanismus. 

5. Antrieb eines Ausgleichsringes, wobei k (An- 
triebsrad fur Steuerwelle) am Gehause abrollt und 25 
fiber g (Steuerwelle) und h (Zahnrad) die Bewegung 
auf den Ausgleichsring iibertragt, so daB dieser in 
Gegenrichtung zum Exzenter lauft. 

6. Zwei Exzenterwellenschieber mit Zwischenla- 
gern und einer im Drehpunkt liegenden Steuerwel- 30 
le, 

7. Zahnradantrieb der im Drehpunkt liegenden 
Steuerwelle. 

8. Exzenterwellenschieber ohne Zwischenlagerung 
und einer im Drehpunkt liegenden Steuerwelle. 35 

9. Exzenterwellenschieber mit Doppelkolben, 
Schwungausgleichsgewichten und zweiseitigem 
Antrieb des Ausgleichsringes. 

10. Axial gelagerte Kolbenstange mit Schnecken- 
getriebe zur Drehungdes Kolbens. 40 
1 L Steuerung beweglicher KolbenflijgeL 

12. Axial gelagerte Kolbenstange mit Schnecken- 
rad am Ausgleichsring. 

13. Exzenterwellenschieber mit Hubwirkung in 
Axlalrichtung der Antriebswelle. Die Antriebswelle 45 
lauft in einem Axiallager (n) und dreht die Kolben- 
stange (f) in gleicher Richtung mit. Exzenter und 
Ausgleichsring werden durch Abrollen entspre- 
chender Teile (Zahnrader — Zahnkranz) gedreht 
und dadurch Hubbewegung erzeugt Durch die 50 
Grofie der Zahnrader wird das Umdrehungsver- 
haltnis bestimmt. 

14. Exzenterwellenschieber in Axialrichtung fur 
zwei entgegenlaufende Kolben. Funktion im iibri- 
gen wie bei Zeichnung 1 3. 55 

15. -17. Kolbenformen fur Hubdrehkolben — 
Viertaktmotor. 

Durch die Drehung der Kolben bei gleichzeitiger 
Hubbewegung gleiten die Abdichtstellen (Ringe 
-VII-, Schieber --.VIII-, Flugel -IX-) uber eo 
die Ein- und Ausstromkanale. 
Je nach Kolbenform sind die Zylinderkopfe ange- 
paBt, um den Verdrangungsraum auszunutzen. 
Einfachste Form hierfiir bilden Kolben mit schrag- 
laufenden Kolbenringen (HI). Entsprechend Ar- 65 
beitsleistung entsieht jedoch ein seitlicher Druck 
gegen die Zylinderwand. Dies kann durch zweiseiti- 
ge Schrage wie bei VII und IX verhindert werden. 
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Bei der Kolbenform IX werden die Kolbenflugel 
(q) durch bewegliche Fiihrung mit ihrer Fliehkraft 
zur Abdichtung der Ein-und Ausstromkanaloe ge- 
gen die Zylinderwand gedruckt. 
Bei der Kolbenform VIII dreht sich mit der Steuer- 
welle (w) nur der Gleitschieber (y) mit. 

18. Kolbenmantel eines Hubdrehkolbens zur 
Zeichnung 17/IX. 

Infolge der Dreh- und Hubbewegung erfolgt die 
durch Pfeile angedeutete Bewegungsrichtung: 

I — Ausstr6mkanal(p)ge6ffnet. 

II — EinlaBkanal(o)offnetsich, 

III — EinlaBventilschlieBt(Kompression), 

IV — beide Ventile sind geschlossen (Explosion. 

19. Kolbenflugel — Fliehkraftventilfliigel 

Sie sind radial beweglich am Kolben (17/IX) oder 
Steuerwele (11) gefuhrt und werden durch die 
Fliehkraft bei der Drehung an die Kolbenwand ge- 
driickt- 

20. Hubdrehkolben als Ventilschieber 

Die Abdichtung an der Ein- und Ausstromoffnung 
erfolgt durch einen Metallring (wie Kolbenringe). 
Am Kolben dichtet dieser (s) durch seine Federwir- 
kung an der Zylinderwand durch Fliehkraft Die 
konische Form dieses Dichtringes bewirkt eben- 
falls einen Druck gegen die Zylinderwand. 

21. Zylinder mit eingebauten Abdichtringen 

Alle abdichtenden Teile gegen Kolben sind hier 
eingebaut, so daB der Kolbenmantel aus einer glat- 
ten Flache besteht, vgl. hierzu Zeichnung 18. 
Die Abdichtung (s) der Ein- (o) und Ausstromkana- 
le (p) erfolgt durch einen konisch geformten Dicht- 
ring, der durch seine Federwirkung wie bei Zeich- 
nung 20 in Richtungen (gegen Zylinderwand und 
Kolben) abdichtet 

Die Zylinderringe (t) sind durch Teile der Zylinder- 
buchse festgehalten und drucken sich durch ihre 
Federkraft am Kolben an. 

Dazwischen liegt ein Olkanal (v), der zur Schmie- 
rung und Kiihlung des Kolbens dient. 

22. Zweizylinder-Viertaktmotor mit zwei entge- 
genlaufenden Hubdrehkolben und 4 Hubraumen 
Wahrend die Hubraume I und II im Viertakt arbei- 
ten, erfolgt im Hubraum III abwechselnd die Ab- 
gasentspannung von I und II, Hubraum IV kann zur 
Vorkompression genutzt werden. 

23. Zweitaktmotor 

Hierbei gelangt das Gasgemisch nicht zu den La- 
gern an der Antriebswelle (was bisher im Kurbel- 
wellenraum erforderlich war). Der Kolben wird se- 
parat durch einen Olkanal (v) geschmiert und ge- 
kuhlt. Die Kiihlung kann aber auch uber einen Ol- 
kanal von der Antriebswelle her erfolgen. 

24. Zweizylinderverdranger mit vier Hubraumen. 

25. Zweizylinderverdranger mit entgegenlaufen- 
den Kolben. 

26. Abdichtungen an Kolbenstangen mit Zylinder- 
ringen 

Hierfiir wird wenig Platz zwischen den Zylinder- 
raumen benotigt(vgl. 25). 

27. Vierstufenverdranger. 

28. 4 Arbeitsschritte eines Viertaktmotors mit 4 
Hubraumen und Zweistufenentspannung. 

29. Exzenterwellenschieber mit verringertem 
Durchmesser des Exzenters (Form einer Kurbel- 
welle). 

Entsprechend der Verringerung ist der Ausgleichs- 
ring groBer und der Hubweg langer. 
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30. Exzentewelienschieber mit einem Zahnrad am 
Ausgleichsring, das sich in einem Zahnkranz am 
Gehause abrolit Das Zahnrad ist halb so groB wie 
der Zahnkranz am Gehause und dreht dadurch den 
Ausgleichsring in Gegenrichlung. 5 

31. Exzenterwellenschieber wie Zeichnung 30, je- 
doch fur 2 Axialkolben mitGegenfunktionen. 

32. Zwei Exzenterwellenschieber zur Bewegung 
und Fuhrung eines in linearer Richtung gefiihrten 
Stempeis (Stanzen od. dgl.). Anlrieb des Aus- 10 
gleichsringes entsprechend 8. 

33. Zwei Exzenterwellenschieber zur Bewegung 
und Fuhrung eines in linearer Richtung gefiihrten 
Stempeis (Stanzen od. dgL). Antrieb des Aus- 
gleichsringes entsprechend 30, 15 

34. Hubdrehkolben mit zweiseitiger Hubwirkung, 
wobei ein Zylinderraum um das Volumen der Kol- 
benstange verringert ist Dies hai den Vorteil, daB 
zwei Arbeitsgange mit einem Kolben geleisiet wer- 
den. Bei Warmepumpen bietet sich der groBe Hub- 20 
raum zur Verdichtung, der kleine zur Entspannung 
an, bei einer Kaltemaschine umgekehrt 

Wird als Medium Luft verwendet, ist bei offenem 
ICreislauf nur ein Warmetauscher notig. Da der 
Aufwand hierfur gering ist, bietet sich dieses Sy- 25 
stem auch als Heizung an: AuBenluft wird verdich- 
tet, stromt durch einen Radiator, gibt dort Warme 
ab, wird wieder entspannt und ausgestoBen. 

35. Hubkolben oder Hubdrehkolben mit drei Ver- 
drangungsraumen: Die Verdrangungsraume I und 30 

II arbeiten als Viertaktmotor, Der AusstoB der ver- 
brannten Gase erfolgt in den Verdrangungsraum 

III und wird nachentspannt 

36. Exzenterwellenschieber mit festsitzender Ex- 
zenterlagerung und Hubdrehkolbenantrieb 35 
An der Antriebswelle (g) sind zwei Zahnrader und 
eine Zahnradwalze. Die Zahnrader betreiben den 
Exzenter und den Ausgleichsring. An der Zahnrad- 
walze gleitet ein mit der Kolbentange verbundenes 
Zahnrad und bringt den Kolben in Drehung. 40 

37. Hubkolben mit drehendem Kolbenmantel 
Der drehende Kolbenmantel fiihrt wie bei Zeich- 
nung 18 die Ventilfunktionen aus, wahrend der 
Kern des Kolbens nur die Hubbewegung mitvoll- 
zieht. 45 

38. Zwei Doppelhubkolben bzw. Stufenkolben mit 
vier Verdrandungsraumen 

Die beiden Kolben laufen auf gleicher Zylinderach- 
se in entgegengesetzter Richtung. Bei gleichem Ge- 
wicht bedeutet dies volligen Schwungausgieich und 50 
ermdglicht bei Verwendung der Exzenterwellen- 
schieber (vgl. 3, 14,31) einen vibrationsfreien Lauf. 
Arbeitsablauf als Verbrennungsmotor 
Hubraume I und II arbeiten versetzt im Viertakt, 
Hubraum III Nachentspannung der Gase beim 55 
AusstoB aus I oder II, Hubraum IV Vorkomprimie- 
rung der Luft fur I oder II. 
Der Doppelhubkolben bietet wesentliche Vorteile: 

1. Hohe Verdichtung durch Vorkomprimie- 
rung, 60 

2. groBeren Raum bei der Entspannung als bei 
der Kompression, 

3. besitzt ausgeglichene .Arbeitsphasen: Die 
Kompression in I oder 11 erfolgt durch Gegen- 
druck auf den Kolben in III. Die Ausnutzung 65 
der Antriebskraft ergibt sich im Wechsei der 
Hubraume I— IlI — II — III und erfolgt ohne 
Pause, wenn man vom '*toten Punkt" absieht 



139 Al 

6 

Die Vendlsteuerung kann durch eine Nockenwelle 

oder durch den Hubdrehkolben erfolgen. Letzteres 

bietet sich jedoch als Vereinfachung an, 

39, Hubdrehkolben, drehbar, mit einem Druckla- 

ger um die Kolbenstange im Kolben gelagert 

Ein Zahnrad greift zur Drehung des Kolbens in 

Rillen am Kolbenmantel und dreht diesen mit Die 

Lange der Rillen entsprechen dem Hubweg des 

Kolbens. 

In der axialen Lagerung der Kolbenstange ist ein 
"Pleuellager" moglich, und somit kann die Bewe- 
gung des Kolbens bei dieser Ausfuhrung als Ventil- 
schieber auch mit einer Kurbelwelle und Pleuel- 

stange erfolgen. 

Benennung der Teile 

a Exzenter 

b Ausgleichsring 

c Exzenterwelle 

d Ausgleichsgewichtder Exzenterwelle 
e Ausgleichsgewicht des Ausgleichsringes 
f Kolbenstange 

g Steuerwelle fur Ausgleichsringe 

h Zahnrad zum Ausgleichsring 

i Antriebsrad fur Exzenterwelle 

k Antriebsrad fiir Steuerwelle 

1 Umlenkrad (mit festsitzendem Lagerstift) 

m Zahnkranz am Gehause 

n Antriebswelle 

o EinlaBoffnung 

p Ausstromoffnung 

q Kolbenflugel (Fliehkraftabdichtf lugel) 

r Haltestift 

s Dichtnng 

t Zylinderringe 

u Zyiinderbuchse 

V Olkanal 

w Steuerwelle fQr Ventile (Kolbenfiiigel) am Kolben 
y Gleitschieber 
z Federring 

Patentansprilche 

1. Der Exzenterwellenschieber fur die Umsetzung 
von Vor- und Ruckbewegung (Hin- und Herbewe- 
gung) aus gradliniger Richtung in eine Kreisbewe- 
gung (Drehbewegung) oder umgekehrt, insbeson- 
dere bei Verdrangern (Motoren, Kompressoren, 
Pumpen, Warmepumpen od. dgl.) und Antrieben 
(Stanzen, Schiebern, mechanischen Steuerungen), 
ist dadurch gekennzeichnet, daB an dem sich dre- 
henden Exzenter (1, a) ein Ausgleichsring (1, b) ge- 
nau dem Exzenter entsprechend gelagert ist, durch 
dessen Drehung in gleicher Geschwindigkeit in Ge- 
genrichtung eine konstante Hin- und Herbewe- 
gung der auBen am Ausgleichsring gelagerten Teile 
verursacht wird bzw. im umgekehrten Fall durch 
die Hin- und Herbewegung eine Drehbewegung 
des Ausgleichsringes und des Exzenters entsteht 

2. Der Exzenterwellenschieber nach Anspruch 1 ist 
dadurch gekennzeichnet daB an der Exzenterwelle 
und an dem Ausgleichsring Stollen (2, e und d) an- 
gebracht sind, die durch ihre entgegenlaufende 
Fliehkraft (Links- und Rechtsdrehung) die 
Schwungkraft der Hin- und Herbewegungen durch 
Gewichtung der entsprechenden Teile genau aus- 
gleichen und vibrationsfrei machen. 
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3. Der Exzenterwellenschieber nach Anspruch 1 ist 
dadurch gekennzeichnet, daB mehrere Exzenter- 
wellenschieber (3) angebracht sind, die durch 
180°-Versetzung entgegengesetzt arbeiten, wo- 
durch die Flieh- und Schwungkraft in deren Mittel- 5 
punkt ausgeglichen werden. 

4. Der Exzenterwellenschieber nach Anspruch 1 ist 
dadurch gekennzeichnet, daB durch die AuBenlage- 
rung am Ausgleichsring Gestange oder Koiben auf 
einerLiniegefuhrt werden (1 und 4, 33, 32). 10 

5. Der Exzenterwellenschieber nach Anspruch 1 ist 
dadurch gekennzeichnet, daB durch den Mittel- 
punkt der Exzenterwelle axial (6, 7, 8) oder radial (5) 
eine Antriebswelle fuhrt, die uber Zahnrader einem 
Oder mehreren Ausgleichsringen die entsprechen- 15 
de Gegenbewegung zur Exzenterwelle ubertragt. 

6. Der Exzenterwellenschieber nach Anspruch 1 ist 
dadurch gekennzeichnet, daB am Ausgleichsring 
ein Zahnrad angebracht ist (30), das an einem Zahn- 
kranz am Gehause abrollt und so den Ausgleichs- 20 
ring in Gegenbewegung zur Exzenterwelle drehL 

7. Der Exzenterwellenschieber nach Anspruch 1 ist 
dadurch gekennzeichnet, daB durch ein Schnecken- 
oder Zahnradgetriebe die Drehbewegung von der 
Antriebswelle bzw. vom Ausgleichsring auf die 25 
Kolbenstange (10, 12) oder Kolbenflugel (II) uber- 
tragen wird 

8. Der Exzenterwellenschieber nach Anspruch 1 ist 
dadurch gekennzeichnet, daB die Exzenterwelle ra- 
dial an der Antriebswelle gefuhrl wird, die Drehung 30 
des Exzenters und der Ausgleichsscheibe durch 
Abrollen der Zahnrader an der Exzenterwelle (13, 

1 4, 3 1 ) und an der Steuerwelle des Ausgleichsringes 
(13, 14) auf einem Zahnkranz am Gehause erfolgt, 
wobei sich die Hubwirkung in axialer Rlchtung zur 35 
Antriebswelle ergibt und der FColben sich in glei- 
cherGeschwindigkeit mitdreht. 

9. Der Exzenterwellenschieber nach Anspruchen 1, 
7 und 8 ist dadurch gekennzeichnet, daB durch ent- 
sprechende Formgebung(15— 21. 34) und Drehung 40 
der Koiben Ein- und Austrittsoffnungen in der Zy- 
linderwand geoffnet und geschlossen werden. 

10. Der Exzenterwellenschieber nach Anspruchen 
1 . 7, 8 und 9 ist dadurch gekennzeichnet, daB die zur 
Abdichtung der Ein- und Austrittsoffnungen der 45 
Zylinderwand erforderlichen Leichtbauteile, La- 
mellen (17, 19) oder Ringe (20, 21) in Abdichtrich- 
tung beweglich angebracht sind, um durch Flieh- 
Oder Federkraft gegen die Abdichtflache zu druk- 
ken. 50 

11. Der Exzenterwellenschieber nach Anspruch 1 
ist dadurch gekennzeichnet, daB in die Zylinder- 
wand Abdichtringe eingelegt sind, welche durch 
Ringe der Zylinderbuchse festgehalten werden, 
wobei zwischen den Ringen ein Kanal fur fCuhl- 55 
und Schmierflussigkeit des Kolbens fuhrt (21). 

12. Der Exzenterwellenschieber nach Anspruch 1 
ist dadurch gekennzeichnet, daB in einem stufen- 
weise abgesetzten Zylinder (35) sich ein den Stufen 
angepaBter Koiben bewegt, der entsprechende An- eo 
zahl von Hubraumen in einer Bewegung erzeugt 

13. Der Exzenterwellenschieber nach Anspruch 1 
ist dadurch gekennzeichnet, daB sich in einem stu- 
fenweise abgesetzten Zylinderraum zwei Koiben 
bewegen, wobei ein entsprechender Koiben mit un- 55 
terschiedlichem Durchmesser (38) zwei kleine Ver- 
drangraume erzeugt, dem ein weiterer Koiben mit 
groBem Durchmesser entgegenlauft und damit eine 
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Vorkomprimierung und eine Nachentspannung zu 
den beiden als Viertaktmotor arbeitenden kleine- 
ren Verdrangraumen ergibt. 
14. Der Exzenterwellenschieber nach Anspruch 1 
ist dadurch gekennzeichnet, daB die Kolbenstange 
bzw. das Pleuel(Iager) durch ein Drucklager im 
Hubdrehkolben gelagert ist, wobei ein am Koiben- 
mantel greifendes Zahnrad den Koiben dreht (39) 
und dadurch der Hubdrehkolben als Ventilschieber 
auch bei dem Antrieb mit Kurbelwelle, Pleuelstan- 
ge und Pleuellager Verwendung findet 
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